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13 мая 1950 г. 21 автомобиль стартовал под 
пролетом невзрачного деревянного пере-
ходного моста с примыкающими к нему под 
небольшим углом лестницами по обе сторо-
ны стартового поля и натянутым рекламным 
полотном автомобильного журнала. Мост сое-
динял лужайку английского парка с примитив-
ными боксами пит-лейна.

1 ноября 2009 г. 20 автомобилей стартова-
ли под напоминающим космический корабль 
белым мостом с застекленной центральной 
частью, позволявшей всякому по нему про-
ходящему видеть машины прямо у себя под 
ногами. Мост соединял два корпуса фешене-

бельного отеля с плавными изгибами стен. 
Его корпуса, подобные скалам, подавляющие 
своей скошенной симметричностью, застав-
ляли проносящиеся у их основания боли-
ды выглядеть карликами. Необъятные нефтя-
ные богатства наложились на необъятность 
пустыни.

Путь от одного до другого — от Сильвер-
стоуна и первого Гран-при мирового чемпио-
ната до Абу-Даби, где на момент написания 
этих строк состоялся 820-й этап (если считать и 
11 гонок Инди-500, рассматривавшихся в пери-
од с 1950 по 1960 г. как часть мирового чемпи-
оната, хотя, по сути, не имевших к нему отно-
шения), — путь этот был долгим, опасным, пре-
красным, а порой и причудливым. Сам я пред-
почитаю не учитывать американских гонок, 
оставляя 809 Гран-при.

Путь этот пролегал по 5 континентам, 
28 странам и 64 трассам. Последние во мно-
гих важных аспектах и есть история чемпиона-
та, поскольку все самое главное происходило 
именно там.

Характер трасс отражает эволюцию чемпи-
оната. С 1950 по 1970 г. автомобили ежегодно 
отправлялись в бельгийскую глубинку, в Спа, на 
трассу протяженностью 14 км, проложенную 
по обычным дорогам, окаймленным стенами, 
домами, фермами и канавами. Меры предосто-
рожности были минимальными, и это делало 
трассу в Спа смертельно опасной. В 1950 г. Джу-
зеппе Фарина показал там на своем Alfa Romeo 
лучшее время на круге, пройдя его со сред-
ней скоростью 185,4 км/ч. Когда вы в послед-
ний раз в течение более чем двух с половиной 
часов ездили по обычным дорогам со средней 

ПРЕДИСЛОВИЕ

Уоткинс-Глен, США, 1974 г. 

День после гонки (Linda Carlson)
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 ПРЕДИСЛОВИЕ

лись за однообразие. В частности, некоторые 
пилоты язвительно отзывались о новом Хокен-
хайме, вынуждая Тильке оправдываться (см.: 
«Хокенхайм»).

скоростью 185 км/ч? В 1970 г. лучший круг — у 
Криса Эймона, средняя скорость его прохож-
дения 244,7 км/ч. Думаю, что сам я никогда не 
ездил с такой скоростью, тем более по бельгий-
ским проселкам. А ведь это средняя скорость!

На смену старой трассе в Спа в 1983 г. при-
шла ее укороченная версия, включавшая часть 
прежней (в частности, прекрасный, опасный и 
неповторимый спуск-подъем Eau Rouge с его 
слепым гребнем), соответствующая современ-
ной концепции безопасности и достаточно ком-
пактная для полного освещения гонки в ходе 
телевизионных трансляций.

Такова эволюция в действии. В Абу-Даби 
она проявилась в форме специально спроек-
тированной трассы, за фантастические деньги 
(об этом мы еще поговорим) проложенной на 
острове. Причин ее появления на Среднем Вос-
токе немало, но лишь некоторые имеют пря-
мое отношение к автоспорту. То, что некогда 
началось под мостом в Сильверстоуне, сегод-
ня превратилось в желанный символ междуна-
родного престижа, манящий правителей госу-
дарств, в особенности тех, что располагают 
жидким золотом — нефтью.

В ходе эволюции возникла одна проблема. 
Необходимость соблюдения требований безо-
пасности и удовлетворения потребностей теле-
видения привела к тому, что все новые трассы 
становились «техническими». В действитель-
ности же это означает, что все они стали выгля-
деть одинаково. Почти все спроектировал один 
человек — немец Герман Тильке (только четы-
ре проектировщика трасс пользуются призна-
нием FIA), и посему трассы активно критикова-

Ист-Лондон, Южная Африка, 2009 г. (Neville Fisher)

Жакарепагуа, Бразилия, 1983 г. (Brian Hart)
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GERMANY

SPAͳFRANCORCHAMPS Location: West of Berlin in woodland.
Constructed: Between 1914 and 1921.
World Championship Grands Prix: 1.

АРГЕНТИНА

БУЭНОСͳАЙРЕС
Расположение: южные пригороды Буэнос-Айреса
Время создания: 1952 г.
Количество Гран-при чемпионата мира: 20.
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«Все здесь было 

как в сказке».

Джон Уотсон

Трибуны неистово болели за местного парня Карло-

са Ройтеманна (Brabham). Тогда, в 1975 г., он финиши-

ровал третьим, вслед за Эмерсоном Фиттипальди и 

Джеймсом Хантом, но это, похоже, никого не расстро-

ило (LAT)
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АРГЕНТИНА БУЭНОС-АЙРЕС

FACTS OF THE MATTER

Year Winner

Гран-при Аргентины изначально был забавой 

диктатора, его любимым зрелищем, сродни древ-

ним гладиаторским боям. Но прошло время, и 

эти гонки превратились в подобные (более или 

менее) прочим.

Президент страны и диктатор Хуан Перон 

(конечно, все дело в его жене Эвите) распоря-

дился о строительстве гоночной трассы, пер-

вой в Южной Америке, на заболоченном участ-

ке местности близ Буэнос-Айреса. Трасса могла 

иметь 12  различных конфигураций, обозначен-

ных номерами. Первоначально использовалась 

конфигурация № 2.

Соревнования, проводившиеся там в 1953—

1960  гг.,  — типичные «необузданные» гонки той 

эпохи. Они действительно были смертельно 

опасны, что, однако, не препятствовало их суще-

ствованию, ведь опасной была тогда сама жизнь.

В 1955 г. Перон отправился в ссылку, но страна 

не обрела стабильности, а национальная валю-

та рухнула. Некоторую устойчивость обеспечило 

Аргентине в середине 60-х военное правитель-

ство, однако Гран-при вернулись в эту страну 

только в 1972 г. Они вернулись на трассу № 9, в 

целом такую же, как и прежде, лишь с изменени-

ем конфигурации шпильки Tobogan.

С 1974 г. в течение семи лет гонки проходили 

на трассе в конфигурации № 15. В 1976 г. Гран-при 

переживал проблемы политического и финан-

сового характера; в 1977-м гонка также едва не 

была отменена.

Политика и финансы сделали свое черное 

дело в 1982  г., с вторжением на Фолклендские 

острова1 (здесь и далее: примечания размеще-

ны в конце каждой статьи). Карлос Ройтеманн, 

загадочный аргентинец, выступавший в Фор-

муле-1  с 1972  г., стал подумывать об уходе из 

гонок, в состоянии неопределенности оказался 

и сам Гран-при. В 1972 г. в первом же своем Гран-

при Ройтеманн за рулем Brabham завоевал на 

этой трассе поул-позицию. Его участие в местных 

гонках неизменно привлекало внимание тысяч 

болельщиков.

В 1991  г. трассу приобрел частный консорци-

ум, изменивший ее до конфигурации № 6, а на 

участке прежних длинных прямых была постро-

ена электростанция. В  сезоне 1995  г. гонщики 

Какие-то участки трассы были поистине убийствен-

ными, какие-то проходили по сельской местности, и, 

казалось, в них не было ничего захватывающего. На 

снимке — эпизод Гран-при Аргентины 1955 г. Джузеппе 

Фарина активно пилотирует свой Ferrari, а Карл Клинг 

на Mercedes пытается (безуспешно) зацепиться за 

не удержимого итальянца и навязать ему борьбу (LAT)

S-образная связка поворотов, известная как Tobogan, и 

выполняющий в 2007 г. демонстрационные круги болид 

Williams. Тони Уотсон поясняет: «Tobogan — это груп-

па нисходящих S-образных поворотов, которые всег-

да были частью трассы. Помню, что, когда Форму-

ла-1 сюда вернулась, в FIA решили замедлить прохожде-

ние этого участка, и появилась шикана Сенны». В дан-

ном случае Williams выходит на Tobogan, минуя эту 

шикану (Tony Watson)

выступали уже на более компактной и более тех-

нической трассе.

Гран-при проводился здесь до 1998  г., после 

чего финансовые трудности вновь застави-

ли отказаться от использования аргентинского 

трека в чемпионате мира Формулы-1.

ВЗГЛЯД ИЗ КОКПИТА
Джон Уотсон, выступавший здесь семь 

раз (1974—1981):

«Самым большим сюрпризом по прилету в Буэ-
нос-Айрес было местоположение трассы. Найти 
ее на самой границе города оказалось не так 
просто. Очень жаль, что из-за развернувшегося 
строительства больше не существует первона-
чальной ее конфигурации.

До своей первой поездки я только слышал 
об Аргентине, не представляя, что за фантасти-
ческая это страна. Очень страстная, как и все 
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спорта. Мне было всего десять. Годом позже я 
попал на первый в своей жизни Гран-при и уви-
дел Ронни Петерсона, ставшего с тех пор моим 
любимым пилотом. Мне запомнился краси-
вый звук двигателя у Ferrari и еще лучший у 
Matra V12.

Казалось, что на автодроме всегда полно 
народа.

Когда мне было уже около пятнадцати, я ста-
рался посещать гонки как можно чаще. Про-
блема состояла лишь в том, что у меня не было 
денег на автобус, чтобы доехать до трассы, как, 
впрочем, и денег на входной билет. Нас была 
целая компания, и мы отправлялись в путь 
спозаранку, а то и затемно, чтобы оказаться 
на автодроме раньше всех, включая полицию. 
Во внешнем ограждении кое-где существова-
ли прорехи, и места эти нам были известны…

Попав внутрь, мы должны были часами 
дожидаться появления других людей, чтобы, 
смешавшись с ними, разместиться на трибу-
не с видом заплативших за вход. Кажется, что 
все это очень просто, но должен вам сказать, 
что периметр ограждения охраняли большие 
собаки.

В 1970-х Гран-при Аргентины был первым 
в сезоне. В январе или феврале — в Аргенти-
не это лето — жара стояла страшная. Ворота 
открывались в 8.00, но гонка начиналась только 
около четырех часов пополудни. Стоило воро-
там открыться, как люди бросались занимать 
места как можно выше на трибуне. За каких-то 
30 минут она почти вся заполнялась, а ведь до 
старта было еще больше семи часов! Кошмар…

Пробыть столько времени на солнце — 
испытание не из легких, но обычно все были 
в шляпах, намазанными солнцезащитным кре-
мом, пили холодные напитки. Некоторые даже 
раскрывали зонтики.

Перед сезоном 1979 г. Карлос Ройтеманн 
приезжал тестировать свой Lotus. Трассу охра-
няли полицейские, но мы лучше их знали все 
входы и выходы и вновь проскользнули за 
ограждение. Мы были на пит-лейне и отлично 
поладили с механиками Lotus, которые весело 
посмеялись над нашими познаниями в лазей-
ках. Ройтеманна не было, но перед нами был 
его прекрасный черный Lotus. Потом появил-
ся Лоле (Карлос) и взмахом руки попросил, 
чтобы кто-нибудь подтолкнул машину, так что 
мы бежали и толкали, пока Cosworth не ожил. 
Помню, как обожгла мне ноги струя выхлопа, а 
парни из конюшни аплодировали нам, так как 
им не пришлось бежать по всему пит-лейну. 
Нам не верилось, что мы толкали машину само-
го Ройтеманна. После такого не хотелось мыть 
руки!

Мало-помалу мы взрослели, начали встре-
чаться с девушками, зарабатывать деньги и 

вопросом психологии. Вы должны были выйти 
из поворота со словами: “Господи, я пролетел 
его как пуля”.

На автомобилях с такой прижимной силой 
1-й и 2-й повороты проходились с головокру-
жительной скоростью, хотя в действительно-
сти это были не два, а целая серия поворотов. 
Сегодня, жалуясь на нынешние трассы, мы 
часто забываем о том, что их характер дикту-
ется технологическим уровнем современной 
Формулы-1.

Во многих отношениях трассы, подобные 
трассе в Буэнос-Айресе, не соответствуют 
современным машинам в такой же степени, в 
какой соответствовали прежним. Те смотрелись 
на ней фантастически: угол заноса был велик, 
машины проходили повороты со скольжени-
ем, и можно было видеть, как пилоты активно 
работают рулем. Современные болиды прохо-
дили бы их как по рельсам».

ГЛАЗАМИ ОЧЕВИДЦЕВ
Хуан Карлос Ферриньо, житель Буэнос-

Айреса и ведущий автомобильный 

художник:

«Я всегда называл эту трассу просто El 
Autódromo, так как в моем детстве нельзя было 
и помыслить о том, чтобы познакомиться с 
какой-то другой, так что для меня существо-
вала только эта. Автогонки очень популярны в 
Аргентине — на втором месте после футбола. 
И так было всегда.

У меня остались прекрасные воспоминания 
о моментах, пережитых на трассе уже в первую 
международную гонку (1000 км Буэнос-Айре-
са, 1971), когда я навсегда влюбился в этот вид 

страны этого континента, правда уступающая 
в этом Бразилии, поскольку среди аргентинцев 
преобладают потомки испанцев, итальянцев, 
англичан и немцев и не так много коренных 
жителей континента, по крайней мере в Буэ-
нос-Айресе.

Приезжаешь в отель, выходишь к бассейну 
и — замираешь от восхищения потрясающей 
внешностью их женщин. Город с его великолеп-
ными бульварами, величественными здания-
ми — хотя и несущими на себе рубцы разного 
рода революционных потрясений — и восхи-
тительными ресторанами отчасти напоминал 
мне Мадрид.

Все здесь было как в сказке.
В конфигурации здешнего прекрасного авто-

дрома доминирующее положение занимали 
две прямые и поворот на 180° Curvón. Главное 
было попытаться пройти его на предельной 
скорости: войти в поворот, пройти его и вновь 
выйти на прямую. Поворот исключительно про-
тяженный, и, чтобы правильно в него войти, 
нужно было поистине собрать волю в кулак.

Выход был гораздо длиннее входа, и посто-
янный срыв колес гасил скорость. Поддержа-
ние высокого темпа было в большей степени 

«На этой картине я нарисовал МОЮ ГОНКУ, первое 

международное соревнование, которое мне довелось 

увидеть своими глазами. Мне было десять, и с тех пор 

я навсегда влюбился в автомобильный спорт. Победил 

тогда Дерек Белл за рулем великолепного Porsche 917». 

Хуан Карлос Ферриньо о 10 января 1971 г., дне, когда 

Белл и Йо Зифферт победили Педро Родригеса и Джеки 

Оливера (на другом Porsche 917)
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(Ferrari), отставший на 2,7 сек. Лучший круг: 
Фанхио, 138,3 км/ч (+3,8).

В 1959 г. гонка не проводилась
1960 Поул достался Моссу (Cooper). Джеку Брэ-
бэму запомнилось то же, что и Хоторну: некон-
тролируемая толпа, буквально вываливающа-
яся на трассу, и в особенности один фото-
граф, который на первом повороте стартового 
круга выскочил на трассу, чтобы сделать сни-
мок несущегося на него болида Брэбэма. Брэ-
бэм затормозил, чтобы не налететь на него 
(фотограф не сдвинулся с места), и проехал так 
близко, что, казалось, задел брюки фотографа5. 
На финише Брюс Макларен (Cooper) опередил 
Клифа Эллисона (Ferrari) на 26,3 сек. Лучший 
круг: Мосс (Cooper), 142,4 км/ч (+4,1).

Прирост скорости в 1953—1960 гг. составил 
12,5 км/ч.

Как и в 1971 г., в 1972 г. использовалась 
трасса № 9, но после значительных измене-
ний, не в последнюю очередь выражавшихся в 
установке металлических барьеров, а также 
в оборудовании широких зон безопасности 
и шиканы рядом с новым комплексом паддо-
ка и пит-лейна. Санитарный блок и ресто-
ран с кондиционированным воздухом воспри-
нимались как верх совершенства. По мнению 
журнала «Autocoursе», трасса была малоин-
тересной для болидов Гран-при той эпохи. 
Единственным реальным участком для обго-
на был конец прямой вдоль пит-лейна. Во всех 
остальных местах впереди идущий автомо-
биль мог блокировать преследователя.
1972 Теперь от нестерпимой жары страда-
ло новое поколение пилотов. С первой пози-
ции стартового поля гонку начал Карлос Рой-

1955 Условия гонки тяжелые: температура воз-
духа достигала 36°С в тени и 51°С на трассе. Это 
сделало ее самой жаркой гонкой чемпионата, 
хотя в 1984 г. в Далласе и в 2005 г. в Бахрей-
не было не легче. Пилотам предстояло пройти 
96 кругов, то есть находиться на трассе около 
трех часов. Фройлан Гонзалес (Ferrari) заво-
евал поул-позицию, а гонка превратилась в 
нескончаемую смену пилотов. Вслед за Гонза-
лесом место за рулем машины с № 12 занима-
ли Фарина и Морис Трентиньян. Затем ее вновь 
повел Гонзалес, которого развернуло, но он 
сумел вернуться на трассу, заехал на пит-стоп 
и вернул машину Фарине, финишировавшему 
с отставанием в 1 мин. 30 сек. от победивше-
го в гонке Фанхио (Mercedes). По воспомина-
ниям Фанхио, было так жарко, что казалось, 
машина вот-вот вспыхнет. Лучший круг: Фан-
хио, 130 км/ч (–0,2).
1956 Стартовавший с поула Фанхио (Ferrari) 
пилотировал в паре с Луиджи Муссо. Совмест-
ными усилиями они на 24,4 сек. опереди-
ли Жана Бера (Maserati). Однако команда 
Maserati подала протест, указав на то, что 
после разворота машину Фанхио запускали 
с толкача. Никто бы не осмелился отобрать 
у Фанхио победу в Аргентине — никто и не 
осмелился. Лучший круг: Фанхио, 133,7 км/ч 
(+3,7).
1957 Стартовавший с поула Стирлинг Мосс 
(Maserati) вспоминает: «Старт, как это часто 
бывает, был хаотичным, а перед парадом толпа 
заполонила трассу, приветствуя своего идола 
Фанхио»4. На финише Фанхио опередил Бера 
(оба выступали на Maserati) на 18,3 сек. Лучший 
круг: Мосс, 134,5 км/ч (+0,8).
1958 Поул выиграл Фанхио (Maserati), но в 
гонке было четыре лидера. Победил Мосс на 
Cooper-Climax — впервые в истории чемпиона-
та первым на финише Гран-при оказался задне-
моторный болид. Вторым стал Луиджи Муссо 

теперь уже могли приходить на трассу позже 
и с билетами.

Никогда на забуду великое сражение 1973 г. 
между Стюартом и Фиттипальди… день 1974 г., 
когда трибуны внезапно онемели при сходе на 
последних кругах Ройтеманна после лидирова-
ния в течение всей гонки… аварию Жиля Виль-
нёва в 1980 г. и овацию людей, увидевших, что 
он невредимый идет и машет им рукой.

Много лет спустя (1998), когда я жил в Испа-
нии, Formula 1 Paddock Club предложил мне 
выставить свои работы на El Autódromo и про-
вести там уик-энд, делая зарисовки. С одним 
из моих старых друзей мы прибыли на трассу 
на автомобиле, и нас там встречали с красной 
дорожкой. Человек в белых перчатках открыл 
дверцу машины и сказал: “Доброе утро, сэр”. 
Позже мы вдвоем смеялись над тем, как изме-
нились времена: некогда маленьких мальчи-
ков, довольствовавшихся дырами в заборе, 
теперь принимали по высшему разряду.

Такова моя история любви к автогонкам».

ХРОНОЛОГИЯ 
И ГЛАВНЫЕ СОБЫТИЯ
1953 Поул-позицию завоевал Альберто Аскари 
на Ferrari. Первое выступление за Ferrari Майка 
Хоторна, который никогда не забудет огромные 
разгоряченные толпы зрителей, день за днем 
подогреваемых рекламой гонок, звучавшей 
из громкоговорителей по всему Буэнос-Айре-
су. Публика на трассе была неконтролируема, 
Хоторн сравнивал ее с неудержимой прилив-
ной волной2. С самой стартовой решетки над 
пилотами нависали людские волны шириной 
в восемь — десять человек. На трибунах было 
неспокойно: обладатели билетов пробивались 
сквозь толпу, расчищая себе путь зажженны-
ми сигаретами. Аскари лидировал, но один из 
болидов Cooper врезался в зрителей, травми-
ровав несколько человек, а перед Ferrari Джу-
зеппе Фарины трассу перебежал маленький 
мальчик, и тому пришлось направить машину 
в публику, в результате чего погибли 15 чело-
век. Аскари на круг опередил Луиджи Вилло-
рези на еще одном Ferrari. Лучший круг: Аска-
ри, 129,9 км/ч.
1954 Муниципальные власти решили, что 
пилоты будут проходить трассу против часо-
вой стрелки. Хуан Мануэль Фанхио (Maserati), 
один из величайших кумиров Аргентины, гово-
рил, что «это сделало гонку гораздо опаснее, 
поскольку, развив полную скорость, для входа 
в следующий правый поворот нам приходи-
лось проходить практически под крышей пит-
лейна»3. Джузеппе Фарина (Ferrari) стартовал 
с поул-позиции, однако в условиях дождевой 
гонки Фанхио опередил его на 1 мин. 19 сек. 
Лучший круг: Ф. Гонзалес, 130,2 км/ч (+0,3).

С годами не ослабевающая страсть, хотя, по утверж-

дению Джона Уотсона, и не такая неистовая, как у бра-

зильцев. Судите сами (ICN U. K. Bureau)
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товал Жак Лаффит (Ligier), лидировал его това-
рищ по команде Патрик Депайе, но первым на 
финише оказался все-таки Лаффит, опередив 
Ройтеманна (Lotus) на 14,9 сек. Лучший круг: 
Лаффит, 201,0 км/ч (+5,3).
1980 Дебютный Гран-при для Алена Проста 
(McLaren). «В Южном полушарии лето было в 
разгаре, и в кокпите было невыносимо жарко. 
Хуже того, видно было, как плавится асфальт. 
Трассу латали и перелатывали, но все беспо-
лезно. После практики стали проступать фун-
даментные блоки трассы, особенно на пово-
ротах, где воздействие шин на полотно самое 
сильное. Отлично помню нелепую сцену в ходе 
предстартового брифинга. Фанхио — великий 
Хуан Мануэль Фанхио, в моих глазах живая 
легенда, — просил, хотя и как-то неубедитель-
но, не слишком разгонять наши болиды на пер-
вых кругах»7. Стартовавший с поул-позиции 
Алан Джонс (Williams) опередил на финише 
Нельсона Пике (Brabham) на 24,6 сек. 15 боли-
дов сошли с трассы. Лучший круг: Джонс, 
194,5 км/ч (–6,5).
1981 Пике (Brabham и бразилец) завоевал поул 
и выиграл гонку, а его товарищ по команде 
Гектор Ребак (мексиканец) обошел Ройтеман-
на (естественно, аргентинца), едва не лишив 
его и второго места — Ребаку не позволили это 
сделать проблемы с двигателем. В итоге Пике 
опередил Ройтеманна на 26,6 сек. Лучший круг: 
Пике, 204,1 км/ч (+9,6).

Прирост скорости в 1974—1981 гг. составил 
12,4 км/ч.

Гран-при вернулся, но на трассу № 6, вол-
нистую, медленную и требующую наличия 
большой прижимной силы. Большинство 
поворотов проходилось на второй (четыре) 
и третьей (пять) передаче. Дэвид Култхард 
(Williams) говорил: «Нет такого места, где 
двигатель развивал бы полную мощность 
и где пилоты активно тормозили бы. Толь-
ко прибавишь газа, как возникает очередной 
поворот, и приходится притормаживать. 
Просто удивительно много медленных пово-
ротов!» По всеобщему мнению, такая трас-
са все же имела право на существование, и 
к ней стали применять неласковый эпитет 
«техническая». В неделю проведения гонки 
умер Джон Хугенхольц; печальное известие о 
его кончине послужило поводом для сравнения 
трассы с такими его шедеврами, как Сузука, 
Хокенхайм и Спа.
1995 Первая позиция стартового поля досталась 
Култхарду. Его товарищ по команде Williams 
Дэймон Хилл опередил Жана Алези (Ferrari) 
на 6,4 сек. Лучший круг: Михаэль Шумахер 
(Benetton), 169,4 км/ч.
1996 Поул у Хилла (Williams). Отбиваясь от атак 
со стороны Шумахера (Ferrari) и обоих болидов 

поворотов. В целом гладкая, пологая и широ-
кая, с неровностями лишь на нескольких наи-
более медленных участках и единственным 
зажигательным подъемом в первой шикане… 
трасса считалась достаточно безопасной и 
не особенно сложной».
1974 Поул достался Ронни Петерсону (Lotus), 
однако с 3-го по 51-й круг впереди шел Ройте-
манн (Brabham), он лидировал, пока у него не 
разболтался воздухозаборник, затем не отсо-
единился один из проводов и, наконец, не 
закончилось топливо. Хьюму (McLaren) удалось 
на 9,2 сек. опередить Ники Лауду (Ferrari). Луч-
ший круг: Регаццони (Ferrari), 191,7 км/ч.
1975 Поул-позицию завоевал Жан-Пьер Жарье 
(Shadow), однако во время предстартовой 
практики его автомобиль вышел из строя. 
В ходе гонки лидировали три пилота: Ройте-
манн (Brabham), Джеймс Хант (Hesketh) и Фит-
типальди (McLaren). На финише Фиттипальди 
на 5,9 сек. опередил Ханта. Лучший круг: Хант, 
193,7 км/ч (+2,0).

Гонка 1976 г. была отменена по финансовым 
и политическим причинам.
1977 С поул-позиции стартовал Хант (McLaren). 
Чтобы избежать самых жарких часов, начало 
гонки было перенесено на 16.00, но даже при 
этом Карлос Пасе (бразилец, выступавший на 
болиде Brabham) едва не потерял сознание. 
На 48-м круге из 54 его обошел Джоди Шектер 
(Wolf), в итоге опередив на 43,2 сек. Лучший 
круг: Хант, 193,5 км/ч (–0,2).
1978 Марио Андретти (Lotus) лидировал 
с начала и до конца гонки, опередив Лауду 
(Brabham) на 13,2 сек. Лучший круг: Жиль Виль-
нёв (Ferrari), 195,7 км/ч (+2,2).
1979 Гонка прошла при выраженном француз-
ском доминировании. С первой позиции стар-

теманн (Brabham), еще один аргентинский 
герой, но на финише первым был Джеки 
Стюарт (Tyrrell), опередивший Дэнни Хьюма 
(McLaren) на 25,9 сек. Лучший круг: Стюарт, 
163,5 км/ч.
1973 Это была первая гонка Эмерсона Фит-
типальди (Lotus) после победы в чемпионате 
1972 г. «На трибунах в Буэнос-Айресе присут-
ствовало не менее 10 тысяч бразильцев, весь 
континент жаждал победы латиноамериканца 
на трассе, где были представлены лучшие евро-
пейские гонщики. Я отчетливо ощущал это дав-
ление»6. Поул завоевал Клей Регаццони (BRM), 
однако в итоге победил Фиттипальди, опере-
дивший Франсуа Севера (Tyrrell) на 4,6 сек. Луч-
ший круг: Фиттипальди, 169,1 км/ч.

Прирост скорости в 1972—1973 гг. составил 
5,6 км/ч.

Гонка переместилась на длинную трас-
су № 15, новую для Гран-при. В результа-
те пилоты получили больше возможностей 
для обгона. «Autocourse» детально ее описы-
вал: «После очень быстрого длинного пра-
вого поворота трасса сворачивала налево, 
образуя скоростную пологую шикану, кото-
рую болиды проходили на четвертой пере-
даче. Спустя 10 или 12 секунд гонки по пря-
мой следовал еще один очень длинный и очень 
быстрый поворот… выводивший участников 
на еще одну прямую, за которой следова-
ла шикана “вправо — влево — вправо” с воз-
вращением на прежнюю трассу. По большо-
му счету это была последняя возможность 

После 24 кругов гонки 1996 г. Лука Бадоер перевернул 

свой Forti Ford, но сам остался невредим 

(ICN U. K. Bureau)
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Примечания
1 Аргентина давно оспаривала у Британии 
Фолклендские острова. В 1982 г. внезап-
ное нападение ошеломило малочислен-
ный британский гарнизон. Британия отве-
тила отправкой в Южную Атлантику экс-
педиционного корпуса, восстановившего 
статус-кво. Ситуация усугублялась еще и 
тем, что традиционно отношения между 
этими странами были настолько хорошими, 
что Аргентина воспринималась как почет-
ный член Британского содружества наций. 
2 Challenge Me the Race, Hawthorn. 3 My 
Racing Life, Fangio. 4 A Turn at the Wheel, 
Moss. 5 When the Flag Drops, Brabham. 6 My 
Greatest Race, edited by Adrian Ball. 7 Life in 
the Fast Lane, Prost.

1998 Поул за Култхардом (McLaren). Это не 
помешало Шумахеру (Ferrari) сурово с ним 
обойтись (оттолкнуть), а затем обогнать и Мику 
Хаккинена на другом McLaren, что указыва-
ло на то, что ему, Шумахеру, предстояли два 
пит-стопа, тогда как Хаккинену только один. 
Шумахе ру необходим был временной задел, и 
он его себе обеспечил, как следствие опередив 
на финише Хаккинена на 22,8 сек. Лучший круг: 
Александр Вурц (Benetton), 173,9 км/ч (–0,4).

Прирост скорости в 1995—1998 гг. составил 
4,5 км/ч.

Benetton, он на 12,1 сек. опережает на финише 
своего товарища по команде Жака Вильнёва. 
Лучший круг: Жан Алези (Benetton), 171,5 км/ч 
(+2,1).
1997 600-я гонка чемпионата. Поул завоевы-
вает Вильнёв (Williams), в ходе гонки испы-
тывающий постоянное давление со стороны 
Эдди Ирвайна (Ferrari), которое выдержива-
ет и в итоге опережает своего преследователя 
на 0,9 сек. 

Лучший круг: Герхард Бергер (Benetton), 
174,3 км/ч (+2,8).

КЛЮЧЕВЫЕ СВЕДЕНИЯ

1. Прямая в 1995 г. Предоставивший снимок Тони Уотсон говорит: «Трибуны те же, что были при офици-

альном открытии трассы 9 марта 1952 г. Они сделаны из бетона и стоят там по сю пору».

2. Такой была эта трасса в 1964 г. (Tony Watson)

3. Знаменательное для Аргентины событие: президент страны Карлос Менем вручает Дэймону Хиллу 

кубок за завоевание поул-позиции, 1996 г. (ICN U. K. Bureau)
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Трасса № 2, 3912 м
Год Победитель
1953 А. Аскари (Ferrari)
1954 Х. М. Фанхио (Maserati)
1955 Х. М. Фанхио (Mercedes)
1956 Л. Муссо/Х. М. Фанхио (Ferrari)
1957 Х. М. Фанхио (Maserati)
1958 С. Мосс (Cooper)
1960 Б. Макларен (Cooper)
Лучший круг в квалификации: С. Мосс (Cooper), 
1960 (145,3 км/ч)
Лучший круг в гонке: С. Мосс, 1960 (142,4 км/ч)

Трасса № 9, 3345 м
1972 Дж. Стюарт (Tyrrell)
1973 Э. Фиттипальди (Lotus)
Лучший круг в квалификации: К. Регаццони (BRM), 
1973 (170,7 км/ч)
Лучший круг в гонке: Э. Фиттипальди (Lotus), 1973 
(169,1 км/ч)

Трасса № 15, 5968 м
1974 Д. Хьюм (McLaren)
1975 Э. Фиттипальди (McLaren)
1977 Дж. Шектер (Wolf)
1978 М. Андретти (Lotus)
1979 Ж. Лаффит (Ligier)
1980 А. Джонс (Williams)
1981 Н. Пике (Brabham)
Лучший круг в квалификации: Н. Пике, 1981 
(209,3 км/ч)
Лучший круг в гонке: Н. Пике, 1981 (204,1 км/ч)

Трасса № 6, 4259 м
1995 Д. Хилл (Williams)
1996 Д. Хилл (Williams)
1997 Жак Вильнёв (Williams)
1998 М. Шумахер (Ferrari)
Лучший круг в квалификации: Ж. Вильнёв (Williams), 
1997 (181,5 км/ч)
Лучший круг в гонке: Г. Бергер (Ferrari), 1997 (174,3 км/ч)




